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Introduccion

Cuando el Cabildo de Lanzarote me propuso participar en este
Seminario para disertar sobre la ciudad y el puerto de Arrecife,
quise acotar el ambito temporal de la ponencia para asi poder
expresar con mayor precision cientifica la geografia de este territo-
rio, no exento de complejidades y tampoco de avatares y circuns-
tancias sociales y politicas que le confieren una singularidad que
merecia un tratamiento concienzudo. Sin embargo, los procesos,
formas y elementos que dibujan a este espacio deben buscarse en
las raices mismas de su origen y, por consiguiente, buscar e indagar
en la historia seria también parte de nuestro objetivo.

' Desso ogradecer ol Cabildo de Lanzarote la invitacitn para participar en el Seminario; o D
Félix Harmiga y a Do, Eva de ledn por la inesfimable coloboraién y dispasicion; y finalments,
a dos civdodanos de Amecile que me han silvado convenientemente en el conocimiento de lo
colidiono —pasado y presente— de lo ciudad y el puents, D. Romuoldo Pérez Ferandez v D
Ratael Concepcitn

A5

© Del documento, los autores. Digitalizacion realizada por ULPGC. Biblioteca universitaria, 2010



Asumido el reto, y puestos en el emperio de escribir sobre el
tema, propuse en mi disertacion un subtitulo que daba un rango
especial, mas que merecido, que nos habla de la realidad inmediata
del espacio que atrae nuestra atencion. Asi, podriamos convenir en
titularlo "Arrecife: una ciudad portuaria en el Atlantico”. Dos con-
ceptos pueden ya situarnos en la antesala de nuestro trabajo. De
una parte, el binomio ‘ciudad-puerto’ que califica a este territorio
con todos los componentes inherentes a este tipo de espacio, sea
cual sea su envergadura. Un territorio donde se producen encuen-
tros y rupturas entre las actividades que genera el puerto y las pro-
pias de cualquier ciudad dinamica y muy terciarizada. De otra, el
Atldntico como océano de encuentro de culturas y de desarrollo
comercial maritimo de primera magnitud en el mundo. Precisa-
mente un hijo de Arrecife como lo fue Agustin de la Hoz en su libro
"Lanzarote™ acentua con palabras llenas de plasticidad casi onirica,
como una acuarela, la reflexion anterior:

“De la belleza litoral de Arrecife poco se ha dicho, siendo,
como es, vigorosa acuarela de pura y eldsica plasticidad. Su
cielo anda siempre ain brumas, con luces sélidas, con rejlejos
estables en su mar, que antoja un punado de medallas sembra-
das a voleo sobre la orilla. [V alld el Atldntico tenebroso. veces
negro. otras inpinitamente azul!” (p. 28).

“Nacid, pues, Arrecife, puerto primero, y después ciudad”
(p. 29).

Aqui se ubica Arrecife, participando de este mundo atlantico y
tinéndose de 1odas las vicisitudes historicas que en el mismo se han
generado, fundamentalmente desde el siglo XVIIIL. Asi nos explica
Agustin Alvarez Rixo (1982, p. 58) en su "Historia del Puerto del Arre-
cife” el momento en que la ciudad y puerto de Arrecife comienzan a
manifestarse:

"€l ano de 1792, halldndose en Lanzarote en visita pastoral
el lfustrisimo D. Antonio Tavira y Almazdn. obispo de estas Islas

' En lo edicion de 1994, del Cabilde de Lanzarcte
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Canarias, como se hubiesen aumentado los vecindarios de loa
pueblos de Tinajo. Tias. San Bartolomé y Arrecife. todoa le supli-
caron erigiese parroquia en cada uno de ellos, por quedar sus
lugares muy distantes de loa socorroa espirituales. Su llustri-
sima aatispecho por vista propia de la verdad y justicia de la
solicitud, la hizo presente al rey Carlos IV, quien desde luego
mandd se llevase a efecto; y fueron erigidos en curatos los tres
primeros el ano 1796. Pero el Arrecifie tardé en serlo, hasta el 25
de Junio de 1798. a causa que D. Francisco Acosta Eapinosa au
primero y actual pdrroco estaba ya colocado sirviende en la
nueva parrogquia de San Bartolomé, lugar de au nacimiento, y se
le hacia pesado bajar a la del Puerto de Arrecife. Finalmente a
ruego de sus vecinos que aélo eran cincuenta y einco, bajé a ser
su pastor; y ha tenido la complacencia de ver aumentarse su
rebano prodigicsamente, cuyo celo y buena conducta jamds
olvidardn sus parroquianos.”

Finalmente, debemos advertir que para una mejor comprension
de la formacion y evolucion de Arrecife se recomienda la lectura de
las figuras —esquemas, diagramas, cuadros— que acompanan al texto.

Apuntes teodricos y metodologicos para el
andlisis geografico de las ciudades portuarias

Las infraestructuras portuarias poseen un valor inmenso en
cuanto a las funciones que tienen encomendadas por las activida-
des que desarrolla una formacion social concreta, que originan
transformaciones continuas en el paisaje natural y urbano. Las hue-
llas o marcas, que no son sino las formas externas que adquieren
los procesos productivos y de intercambio seran diversas y comple-
jas. Todas nos muestran para su analisis, gestion y ordenacion terri-
torial, a modo de constantes fotogramas, los fenémenos, hechos
sociales y economicos que estan insitos en el tiempo. Espacio y
tiempo se concretan con formas y contenidos propios, definibles,
con escalas y ambitos de accion diferenciados.
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El discurso que deseamos esta dirigido a encontrar las interac-
ciones entre el puerto y la ciudad. Para ello seria conveniente valo-
rar el concepto de interfaz puerto-ciudad que nos conduciria a una o
interpretacion adecuada de la realidad reciente de Arrecife. En este S
sentido, Brian S. Hoyle (1989) afirma;

“Discussion of interactiona between ports and cities centres
upon the concept of the port-city interjace. In thia context, an
interface may be thought of as a geographical line of demarca-
tion between port-owned land urban zones, or an area of tran-
sition between port land uses and urban land uses. Equally.
and interjace may be conceptualised as an interactive econo- 3
mic system, especially in terms of employment atructures; or as
an area o} integration in transport terms or of conplict in po[icyg
pormulation and implementation.”

El modelo tedrico ‘Fases de la evolucion de la interfaz puerto- 8
ciudad' desarrollado por Hoyle en 1988 permite alumbrar una expli-‘?:
cacion, desde la perspectiva geografica, del entorno que es objeto%
de analisis. De ello resulta el siguiente cuadro interpretativo que
sintetiza la evolucion espacio-temporal del esquema puerlcvciudad:g
de Arrecife (figura 1). De su lectura constatamos el retraso en el
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Fig. 1. Evolucién urbana y portuaria de Arrecife
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Visto aérea de Arecile en lo

desarrollo portuario, que no alcanza a completar las etapas que Hoy
le propone para otros puertos del mundo, pues esta ausente la
ultima correspondiente a la reestructuracion de los espacios por-
tuarios obsoletos como consecuencia de la pérdida de identidad de
las areas industriales en éstos presentes. Es obvia la ausencia de
este tipo de areas en el puerto de Arrecife, como corresponde a una
economia dependiente y altamente terciarizada y con muy bajos
niveles de industrializacion —con exclusividad las conserveras—, al
menos contemporaneamente

El espacio arrecifeiio: dos siglos de evolucion
urbana y portuaria

El territorio sobre el que asienta el entramado urbano portuario
tiene una singularidad que soslaya la particularidad del mismo, en
tanto que entorno natural ejemplar constituido por un arrecife de
origen volcanico que crea bahias y bocanas de acceso natural; pero
que, también, representa una dificultad anadida para el arribo de
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los navios, de manera mas acentuada en el pasado cuando la tecno-
logia de los buques y de las infraestructuras portuarias no permitian
maniobras menos arriesgadas que en el presente donde, incluso, ya
casi toda la infraestructura portuaria se dibuja fuera del litoral arre-
ciferio propiamente dicho. Este litoral representa un rico patrimo-
nio natural sobre el que se han trazado estructuras urbanas y
portuarias a lo largo de la historia, dejandonos elementos que nos
hablan de la sociedad y la economia del momento, y por supuesto
de la tecnologia existente.

Primeramente fue el puerto y prontamente la ciudad, que surge
y crece al abrigo del comercio maritimo que propicia la existencia
de primigenias infraestructuras portuarias. Los altibajos en la histo-
ria social y economica, como en la de cualquier formacion social del
mundo, nos permiten observar avances, estancamientos y retroce-
sos, incluso, del proyecto urbano-portuario de Arrecife que
comenzo a gestarse en el ultimo decenio del siglo XV11I (figura 2). La

Fig. 2. Lo formacién de la ciudad-puerto de Arrecife: 1798 a 1908
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El Reducto en primer plano v el Howel al fond:

expansion economica sustentada en las exportaciones agricolas del
siglo XIX, especialmente de cochinilla, barrilla, cebolla y vino, pro-
picia un empuje necesario al puerto arrecifeno, que se iba a consoli-
dar como el principal lugar de arribo de los buques a la isla. Tal es
asi que en 1812 se crea el denominado Puerto de Arrecile y la ciudad
se derrama, al abrigo de las actividades maritimas, hacia las inme-
diaciones del Charco de San Ginés, el Hospital de los Dolores y la
primera fachada maritima representada por el muelle de Las Cebo-
llas y el Puente de Las Bolas
Esta primera etapa decimononica aparece muy convulsa, como
dijimos, pues a momentos de auge exportador le suceden otros de
crisis, con pérdida de poblacion, disminucion de la productividad
agraria y lo peor, las hambrunas. Todo ello castigdé y mermo las posi-
bilidades expansionistas del puerto, limitandose a funciones estric-
tamente de arribo, salida y estadia, articulando los momentos de
autoabastecimiento y cierta autarquia con otros de bonanza expor-
tadora e importadora.
La division provincial de 1852 y el inicio de las obras del puerto
de La Luz en 1882 marcan el entorno en el que se desenvolveria el
futuro del puerto de Arrecife. El primero porque el puerto parecia
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asi perder las trabas que se imponian desde Tenerife a su libertad
comercial y, el segundo, porque toda la historia contemporanea del
puerto arrecifeno se ligaria definitivamente al puerto grancanario,
quien articularia sus funciones en el diserio regional de las comuni-
caciones y del transporte maritimo. En efecto, desde inicios de la
presente centuria la dinamica de la red regional del trafico maritimo
condicionaria y relegaria a un segundo plano al puerto de Arrecife,
que se limitaria a operar en el marco de su hinterland especifico,
la isla de Lanzarote. Incluso elementos externos como la guerra con
Inglaterra y la presencia napoleonica en Esparia no tuvieron inci-
dencia aqui
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También la pérdida de la capitalidad de Teguise a favor de Arre-
cife, en 1849, supone el reconocimiento de este espacio dinamico
como dominante en el ambito insular y reconociendo, asi, el papel
de las actividades maritimas como motoras del desarrollo social y
economico de Arrecife. Al abrigo de esta tendencia, algunas institu-
ciones administrativas y judiciales se trasladan definitivamente a la
nueva urbe.

Ya desde sus inicios, la actividad pesquera daria un especial pro-
tagonismo al puerto y a la ciudad, pero, incluso asi, su ambito de
accion estaba restringido a la provincia y a lo que determinaria el
desarrollo del comercio maritimo en el puerto de La Luz. Se produce
una situacion de centralidad absoluta en las funciones portuarias y
administrativas a escala provincial que genera una dinamica de cen-
tro-periferia muy marcada, donde Lanzarote aportaria determina-
dos recursos, sobre todo humanos, para la expansion de la ciudad y
puerto de La Luz y Las Palmas

El Charco de San Ginés

54

© Del documento, los autores. Digitalizacion realizada por ULPGC. Biblioteca universitaria, 2010



El esplendor pesquero de 1908 a 1975 marca una etapa de creci-
miento urbano y expansion de las infraestructuras portuarias y de
industrias asociadas (figura 3). Un periodo amplio que se corres-
ponde, asimismo, con cambios tecnologicos en el proceso producti-
vo de la pesca, arriesgandonos a establecer dos fases diferenciadas.
Una que iria hasta los anos cuarenta con la profusion de salinas y
conserveras y otra hasta 1975 caracterizada por la aparicién de las
industrias del frio en sustitucion de las salineras, que desaparecen.
Las salinas constituyeron, junto con los barrios costeros y los puer-
tos de Los Marmoles y Pesquero, un conjunto paisajistico de gran
valor social, econdmico, patrimonial y aventurandonos a afirmar

Fig. 3. Lo expansion de Jo ciudod-puerto de Arrecife: 1910 0 1975
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Imagen ¢

nstalociones porfuarnas

que hasta ecologico. Su progresiva desaparicion hacia los anos
sesenta dejaria entrever la llegada de una etapa de crisis por la
reduccion de la masa de trabajadores de la sal y de las conserveras.
Durante los anos sesenta comienza a perfilarse una expansion de la
ciudad y aleunos simbolos, como el Arrecife Gran Hotel, trazarian el
nuevo rumbo de la economia insular, dirigida hacia el sector tercia
rio, el turismo y el subsector de la construccion. Este edificio emble-
matico expresa, asimismo, la modernidad social y econémica de la
ciudad arrecifenia, que levanta sobre su fachada litoral un frente de
edificios de estructura moderna que rompe con los diserios de eta-
pas anteriores y, fundamentalmente, en contraposicion a los barrios
de gentes de la mar, Estas dos ciudades perviven aun en la actuali-
dad, mostrandonos la ausencia de planeamiento y la negligencia de
las autoridades.

El ano de 1975 certifica el fin momentaneo del sector pesquero
en Arrecife, tras la cesion espariola del banco pesquero sahariano a
las autoridades del Reino de Marruecos. La inseguridad creada ante
el cambio politico que se avecinaba tras la muerte del General
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Franco abrié casi un decenio de incertidumbres en la ciudad y el
puerto de Arrecife (figura 4). Ya en los dos ultimos decenios el
puerto despega nuevamente sobre la base de la especializacion pes-
quera y comercial —contenedores y pasaje—. Ahora se detecta cla-
ramente el abandono de las areas proximas a la ciudad sobre las
que estan previstas actuaciones de transformacion sustancial. Sin
embargo, dos problemas perviven aun: a) la ruptura entre los
barrios interiores en la ciudad maritima, a la que contribuye la via
medular y la carretera de circunvalacion y b) en ésta no es posible
percibir cambios que aventuren la recuperacion de la marina como
zona de especial privilegio y de identidad de la ciudad.

Fig. 4 . La moderna ciudad-puerto de Arrecife: 1975 a fines del siglo XX
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Para concluir, y utilizando el modelo explicativo-territorial de J.
Rimmer (1977, en Hoyle) aplicado a los puertos del mundo, podemos
diferenciar dos etapas bien distintas, pero sucesivas en el tiempo,
que indudablemente nos refieren, asimismo, a procesos sociales y
econdmicos bien diferentes (figura 5).

La primera corresponde a una etapa primigenia del puerto y de
la actividad maritima, donde el puerto hasta el siglo XVIII tiene una
gran dependencia de la capital insular radicada en la Villa de
Teguise. No hay infraestructuras relevantes y el ‘puerto de Arrecife’
apenas es un embarcadero por el que entran y salen los productos
agrarios del area de influencia del nodo principal de Teguise. En rea-
lidad, la costa fue percibida como lugar peligroso para las acciones
de pirateria y razzias de la época. El hinterland insular es muy sim-

ple y junto a la Villa tan s6lo Haria y Yaiza (‘el campo’) comparten la
red de nudos; que, por otra parte, estaban enlazados por vias y
caminos pedregosos adecuados al transporte mular o camellar.

En este esquema, los embarcaderos de Arrieta y Playa Blanca
completaban esta red y eran los complementos a pueblos y pagos
muy distantes de Teguise. Aqui se dibuja una linealidad simple en
las relaciones, de tal modo que el joreland estaba restringido a las
comunicaciones con los puertos de Garachico, Santa Cruz de Tene-
rife y Las Palmas, que adoptaron una posicion dominante respecto
del resto archipielagico en razon de la doble estructura administra-
tiva imperante, uniprovincial e insular.

La segunda comenzaria a gestarse en el siglo XIX y apenas se ha
perfilado a fines del siglo XX. La estructura es compleja, pues las
funciones y los espacios protagonistas del modelo anterior ya no
son los mismos o por lo menos algunos han cambiado sus funciones.
La pujante burguesia maritima extranjera asentada en la costa
frente a la decadente sociedad agraria del interior marcaria el inicio
de una etapa moderna de desarrollo que arranca cuando Arrecife se
convierte en la capital insular. No hay posibilidad de retorno. A par-
tir de entonces se escribe una nueva historia en la ciudad y puerto
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Fig. 5. Modelos de desarrollo urbane y portuario de Arrecife y de Lanzarote (§hads 25,
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El puerto comercial actual

arrecifeno. Su protagonismo le hara convertirse en el eje conductor
del nuevo modelo urbano y portuario, articulando desde la costa el
hintertand lanzaroteno, en donde la mejora en las comunicaciones,
el crecimiento demografico y la terciarizacion de su economia perfi-
lan un nuevo marco de relaciones entre los nicleos del interior y
Arrecife y de éste con el exterior.

Sin embargo, la linealidad sigue permaneciendo, con algunas
bifurcaciones. El puerto de La Luz y Las Palmas incrementa su poder
de atraccion y centralidad y casi todos los flujos desde Arrecife
pasan obligatoriamente por aquel, dadas las limitaciones operativas
de las propias infraestructuras portuarias arrecifenas. El trafico de
contenedores, aunque tardiamente respecto a oOtros puertos,
comienza a tener una presencia activa y con perspectiva de crecer,
lo que hara concentrar las inversiones de la Autoridad Portuaria de
Las Palmas hacia la creacion y mejora de infraestructuras nuevas o
casi obsoletas, permitiendo asi bifurcar mas aun su trafico. El tra-
fico de pasajeros en cruceros turisticos ha permitido abrir una bre-
cha en esta linealidad y, tal vez, seria un buen acicate para la
expansion del puerto y la ciudad. Un antiguo embarcadero, conver-
tido en los anos ochenta en un puerto de pasajeros y base de opera-
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ciones de una cofradia de pescadores, Playa Blanca, recupera su
papel y aparece como segundo puerto principal en esta etapa.

La estructura urbana y maritima a fines del
siglo XX. Las transformaciones recientes

1. Los espacios singulares

Primeramente vamos a indicar los espacios que pueden consi-
derarse especiales por razones de su valor natural, histérico-artis-
tico, social y paisajistico en general. Todos ellos son areas muy
cotidianas en el entorno geografico de Arrecife y, por tanto, amplia-
mente conocidos, y muy probablemente aparecen en el mapa cogni-
tivo del ciudadano arreciferio; si bien, cada generacion tiene unas
referencias propias y cada espacio posee un contenido y hasta un
valor muy particular. Por ello no debe causar extrarieza la diversi-
dad de opiniones y de sugestiones cuando se hacen referencias y
comentarios sobre estos ambientes en la sociedad arrecifena. Son
espacios altamente antropizados, en los que se alternan unidades
naturales —islotes, arrecifes, coladas, playas y otras— que suavizan
la dureza del paisaje urbano y semi-industrial. En ellos cabe efec-
tuar acciones de planificacion y ordenacion que posibiliten una
armonizacion entre las diferentes partes del territorio litoral de la
ciudad, dandole continuidad y mejorando su fisonomia auténtica-
mente marinera; tal vez como lo fue en el pasado, sobresaliendo de
otras ciudades islenas. Estos son:

* De la playa de El Reducto al muelle de Las Cebollas

* Del puente de Las Bolas al Muelle Comercial e islotes
* Desde la calle Real al castillo de San Gabriel e islotes
* El Charco de San Ginés

* Desde Puerto Naos e islotes a la playa de La Arena

* Del puerto de Los Marmoles a la rada de DISA
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2. Los problemas espaciales

En ellos es posible detectar una serie de anomalias que deben
tratarse globalmente para dar un sentido de homogeneidad al trata-
miento del litoral, principal preocupacion en el momento presente,
No obstante, es obligado aludir a otros espacios interiores, pues los
problemas se extienden al resto del territorio, y puesto que el uso y
disfrute de 'la marina arrecifena’ corresponde al total de los veci-
nos, el grado de accesibilidad y conectividad entre los nicleos urba-
nos debe ser el maximo posible, creando integracién y nunca
disociacion. Indicamos algunas apreciaciones como resultado de la
observacion directa y de la lectura cartografica.

Dada la 'juventud’ del binomio ciudad-puerto, no existe un
waterjront claramente definido que nos permita delimitar el area
de interaccion entre ambos entornos y resaltar sus relaciones, pues
éstas son bastante flaccidas. El esquema interpretativo de Hoyle
sirve para respaldar con fundamentos teoricos el analisis que se ha
hecho del territorio (fig. 6). Sin embargo, este esquema parece ajus-
tarse mas a las realidades urbano-portuarias de la costa noroeste de
Europa y del Mediterraneo Occidental europeo.

La malla urbana es poco cohesionada, con la formacion de barrios inland.

La desconexion entre las unidades urbanas y los espacios maritimos
y portuarios es evidente y traduce una creciente segregacion territorial.

La discontinuidad urbana del borde maritimo (por ejemplo: el
Casino Club Néautico, el Hotel) impide configurar un conjunto inte-
grado, pues aparecen en el frente maritimo unidades urbanas que
perturban una percepcion amplia.

El medio natural y el patrimonio de la historia maritima de la
ciudad, tanto publico como privado, que formaron una sintesis en
el pasado, no se integran en el actual paisaje urbano. Un ejemplo
evidente son los castillos de San José y de San Gabriel, cuyas pers-
pectivas varian notablemente si se contemplan desde la ciudad o
desde cualquier punto desde el mar. Todo ello conjuga con un des-
tino poco apropiado para los mismos y su entorno.
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Fig. 6. Esquema inferpretativo de las relaciones puerto-ciudad, segin B. S. Hoyle
(1988)

Legislacion

(1) Migracion pornsasia (4) Competencia por a ribers del mar

(2) Migracion industrial [Z] Filtro det medio natural

.'n\

'.’,-'Cummwdmundo. Zona central tradicional del puerto y la ciudad.
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El mar se esconde tras los muros que conforma la edificacion
frente a éste; no hay una apertura hacia el litoral, que aparece aho-
gado. Desde las calles que desembocan en la Avenida Fred Olsen o
en la Avenida Generalisimo Franco no se tiene la certeza de hallarse
en un ambiente maritimo.

La profusion de residuos contaminantes en los rincones de la
marina arrecifena y de vertidos en las bahias.

El puerto se refugia hacia el extremo norte, en un area de
reserva industrial, con limitaciones a su expansion futura.

Las escasas areas portuarias obsoletas estan segmentadas como
antiguos muelles, diques, almacenes y salinas. A veces se confunden
con las nuevas de emergencia portuaria, como asi ocurre en la dar-
sena comercial y de pesca.

Las vias de acceso constrifien y aislan las diversas partes del
conjunto urbano-portuario, con dificultades mas que notorias para
la accesibilidad y la movilidad interior. No olvidemos la peculiar
condicién de las vias arrecifenas, de brazo estrecho y poco ade-
cuado para un transito fluido.

3. Las iniciativas y los proyectos pablicos

Los planes y proyectos que se indican conforman un cuerpo
poco asimétrico, pese a la coincidencia en las areas de accion. La
inexistencia de coordinacion entre ellos pone en entredicho el inte-
rés piiblico y en algunos casos como la propuesta del muelle depor-
tivo-nautico parece responder a necesidades generadas por un
sector muy minoritario de la sociedad. La experiencia del muelle
deportivo-nautico de la ciudad de Las Palmas nos conduce indefec-
tiblemente a una reflexion dura acerca de la viabilidad de este pro-
yecto en Arrecife. Ello parece evidente por cuanto cada 6rgano
publico actua separadamente tratando de tener un protagonismo
que tnicamente le corresponde al ciudadano, que debera pronun-
ciarse respecto del Arrecife que desea.
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a) El "Plan de Infraestructuras Turisticas”, del Gobierno de Cana-
rias y el Ayuntamiento de Arrecife. En este plan las zonas en las que
se propone actuar son: el Paseo de la Avenida Maritima; desde el
Reducto a la playa del Cable; el Charco de San Ginés; el area histo-
rico-comercial y la Avenida Fred Olsen. Las obras previstas son las
siguientes: acondicionamiento del mobiliario urbano y ajardinado;
ampliacion de espacios libres; la conversion de algunas vias en
espacios peatonales (Calle Real a Cuatro Esquinas).

Los objetivos se centran en: la mejora del paisaje urbano; la
cohesion de los espacios del borde litoral; la ampliacion del paseo
litoral hacia el sur; la creacion de espacios verdes y zonas de apar-
Camiento y la restriccion del automovil en la ciudad.

b) El proyecto "Lanzarote, Reserva de la Biosfera: Actuaciones en
Arrecife”, redactado por el Cabildo de Lanzarote. Las zonas de actua-
Cion son: el paseo maritimo Arrecife-Costa de Tias; el Charco de San
Gineés (siguiendo una idea de César Manrique); el Islote del Amor
(también segtin César Manrique); la restauracion del conjunto histo-
rico del castillo de San Gabriel-Puente de Las Bolas; la adecuacion
de las instalaciones del muelle comercial; el paseo maritimo de Arre-
cife-Playa Honda y la creacién de un Centro Marino de Canarias.

¢) El "Plan Especial del Puerto de Arrecife”, de la Autoridad Por-
tuaria de Las Palmas. Las dreas y las actuaciones preferentes son: la
creacion de un muelle nautico-deportivo en el Puerto de Naos; el
traslado del puerto pesquero a la rada norte, junto a DISA y la con-
version de la bahia de Arrecife en espacio lidico-cultural mediante
la creacion de escenarios urbanos apropiados.

4. Las alternativas ciudadanas

De una manera especifica, y para contrastar lo comentado ante-
riormente, he recogido opiniones que fueron realizadas para el
periodico ‘La Provincia —edicion de Lanzarote—' entre los dias 18 y
23 de agosto de 1998. También en los Cuadernos del Guincho (n* 1,
1997) aparecen opiniones e informes acerca de las transformaciones
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que se operan en el entorno del litoral arreciferio, con propuestas
muy sugerentes. En lineas generales el discurso tiene los siguientes
ejes:

* La ciudad esta poco cohesionada y cerrada al mar,

* Las vias actuan de frontera.

* Los arboles son para la ciudad, deben estar en las calles y no
recluidos en el parque.

* El patrimonio artistico y arquitecténico merece ser salvado y
rescatado.

+ La implicacion ciudadana es pobre y hay que incentivar el aso-
ciacionismo vecinal.

* La marina hay que recuperarla con acciones en el Charco y en
el muelle de Las Cebollas.

* La mejora de las fachadas y de la limpieza urbana.

* El color debe volver a la ciudad.

* La ciudad tiene que acercarse al mar.

» El incremento y diversificacion de la oferta hotelera,

« El puerto carece de una estacion de pasajeros para buques del
trafico interinsular y para cruceros.

* La eliminacion de las barreras arquitecténicas y de infraestruc-
turas.

* La definicion de los usos mas adecuados de cada tramo del
litoral desde una vision de conjunto.

La tabla resume, con opiniones y propuestas escogidas, las
entrevistas:
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Persona o colectivo:

Opinién:

Propuesta:

Martin Martin
[orquitecto; presidente de
la Demarcocion Insulor del

"Arrecife ha perdido la relocién
con el leritorio, con el mar”
“lo via medular es la obra mas

Salvar el “Parque
Viejo®

Colegio de Arquitectos) interesante hecha dlimomente. .. ”
lidefonso Aguilar “la ciudad parece una especie | Recuperar el muelle
Ipintor) de enemigo” de las Cebollas
“No hay que complicarse tanto
con grandes proyectos”
Gerardo Fonfes “Arrecife necesita otro hotel de | Recuperar las
[presidente de la ciudad, pero no de estancios | salinas y el paisaje
Federacién de Empresorios | lorgas” de la zona
Turisticos de lanzarote)
Colective ciudodane .., levamos veinticinco afics | Una apuesia por
[Ramén Pérez Niz, Luis improvisando el desarrolio de la |los &rboles
Diaz Feria y Manuel civdod y no podemos sequir asi
Perdomo) toda la vida"
"Se puede decir que esid mal
todo”
“Para que la gente salga a lo
calle primero fiene que haber
calle”
José Maria Barreto "la capitalidod representa un | Restobleces la
ffotsgrafo de emografia y | valor afiadido que deberia imagen de los
cfjli:?ul k suponer mds rentabilidad” fochodas
“Arrecife es una cludad muy
dura. Muy dura o nivel estético y
visual”
Félix Hormiga *la civdod es una construccién | Un museo poara la
({escrifor) colectiva” historia pesquera
*..., ko via medulor ha supuesto | de lo ciudod

una nueva frontera”
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