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1. INTRODUCCION

El trabajo que presentamos se dirige al estudio de la movilidad espacial
por carretera de la poblacidn de la isla de Lanzarote en el quinquenio 1990-
1995. No obstante, la recogida de datos se inicia desde mediados de los afios
ochenta. Por ello, se hace preciso no sélo abordar las caracteristicas del tra-
fico y los diferentes vehiculos utilizados a nivel intrainsular sino ademads al-
gunas de las variables socioeconémicas que se generan con los flujos del
transporte de las personas y las mercancias.

Por su parte, la relacién entre las infraestructuras de carreteras y el sec-
tor transporte en la isla de Lanzarote se encontraba afectada en esas fechas
-a fines de los afios ochenta -, por un cierto dinamismo econémico (creci-
miento en torno al 2,4 por ciento) frente al Producto Interior Bruto espafiol.
Teniendo el sector transportes una importante participacién (10,6 por cien-
to del PIB).

2. CARACTERISTICAS DE LA RED DE CARRETERAS EN LA ISLA
DE LANZAROTE

La base fisica y estructural, que soporta el proceso de la transportacién
de personas y mercancias en Lanzarote, se concreta en una red de infraes-
tructuras de carreteras. Esta malla permite muiltiples flujos socioeconémicos
y su configuracién se nos presenta, en relacién con el periodo que se anali-
za, con una serie de caracteristicas técnicas condicionantes de la viabilidad.

Asimismo, en su red la localizacién del Puerto de Arrecife, en primer
momento, y la posterior construccion de su Aeropuerto han consolidado dos
importantes nodos de atraccién. Sin embargo, estos centros de atraccién co-
mercial y de intercambios han condicionado el desarrollo y trazado de la red
de carreteras lanzarotefias, al quedar fijados como principales enclaves de
los intercambios con el exterior insular. Por otra parte, la construccién de
carreteras se ha visto potenciada en la Isla, al igual que en la de Fuerte-
ventura, por su escasa altitud media en comparacién con las demds islas del
Archipi€lago. Esto le ha permitido, si la comparamos con el resto de la na-
cién espaiiola, alcanzar valores muy superiores en cuanto a la dotacién de
estas infraestructuras en relacion con el ntimero de habitantes (en torno al
20,6 Km/ 1.000 habitantes).
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‘La ausencia del ferrocarril y otras vias de enlace de cardcter terrestre,
juntamente con el crecimiento turistico, nos permitirdn justificar en cierta
medida el auge de la carretera y su consolidacién para el funcionamiento
del transporte terrestre en el marco intrainsular de Lanzarote.

A su vez, el predominio antes referido quedaba patente con el aumento
del volumen del tréfico durante este periodo (en torno a un 60 por ciento
en unos 6 afios), incrementandose la participacién de los vehiculos/Kiléme-
tro, al pasar del 2,93 por ciento al 4,15 por ciento en el referido quinque-
nio. Lanzarote partia de una dotacién de carreteras que se distribufa entre
diferentes organismos de la Administracién:

a) Consejeria de Obras Puablicas .........cccecvvcciiirinienene 113,230 Km.
b) Cabildo Insular Lanzarote ..........ccceeeeeeevvirenvrernnnn. 287,791 Km.
C) IRYDA .t 29,892 Km.
TOAL oottt eetaa e 430,913 Km.

Por su parte, la clasificacion de las vias en diferentes niveles constituye
un instrumento que determina las posibilidades de la transportacién segin
los diferentes espacios territoriales. En esos afios, la configuracién de la red
de carreteras lanzarotefias obedecia a una serie de criterios generales de en-
tre los cuales se exponen los siguientes:

 Criterio territorial: con los niicleos de poblacién y de actividad.

¢ Criterio de accesibilidad: compensatoria para los asentamientos alejados.
¢ Criterio de conexién: con industrias, comercios, centros turisticos.

* Criterio de trafico intenso. :

En la isla de Lanzarote los niveles técnicos de sus carreteras se encon-
traban distribuidos segin la clasificacion y caracteristicas que exponemos en
la tabla siguiente.

Tabla 1. Clasificacion de las carreteras de la isla de Lanzarote

NIVEL ANCHO
DE RED LONGIT. 4
(Km.) < >, = >,= >, =
6(m) 6-7 (m) 7-9 (m) 9 (m)
Primero 14,230 8,730 5,500 -
Segundo 169,166 107,870 6,196 15,100
Tercero 247,517 175,012 72,505 —
TOTAL 416,683 291,612 84,201 15,100

Fuente: Archivo de Ia Direccién General de Obras Ptblicas del Gobierno de Canarias. Ela-
boraci6én propia.

En cuanto al estado del pavimento, aparecia resefiado como en mal es-
tado en relacién con la viabilidad tan sélo en el 1,99 por ciento. Al mismo
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tiempo, el indice de accesibilidad en las Islas Orientales del Archipiélago es
favorable respecto a las restantes. Lo mismo ocurre en relacién con la ve-
locidad media de la red que estaba en torno a los 58,65 Km/h, frente a La
Gomera que sélo alcanza los 39,6 Km/h, o Gran Canaria (43,51 Km/h).

3. LA MOVILIDAD POR CARRETERA EN LA ISLA DE LANZAROTE

De los flujos que efectiian los diversos medios de transportes se reali-
zan las matrices de origen-destino que de forma geografica plasman los iti-
nerarios sobre el territorio. Ademads, se obtiene otro tipo de informacidn al
precisar las frecuencias, distribucién horaria, tipos de vehiculos, etc., con los
cuales se pueden establecer las diferentes demandas que generan los multi-
ples intercambios socioeconémicos.

3.1. EL PARQUE MOVIL EN LA ISLA

En los comienzos de los afios ochenta se podian apreciar lo acentuado
de la intensidad del trafico en varias de las carreteras del Archipiélago y, a
la vez, una tendencia a la concentracién espacial en el territorio canario.
Como ejemplo, valgan los siguientes datos de mitad de los ochenta:

¢ Las Palmas: su red nacional basica de 164 Km, soportaba el 52 por
ciento del trifico total (veh.-Km).

* Santa Cruz de Tenerife: en sus correspondientes 199,3 kilémetros, el
55 por ciento del tréfico total.

Destaca a la vez, el aumento en porcentajes del nimero de guaguas, con
un 2,3 por ciento de los vehiculos/ Kilémetro en Las Palmas y el 3,1 por
ciento veh./Km. en Santa Cruz de Tenerife. No ocurre lo mismo con los ve-
hiculos comerciales, en cuyo caso no se alcanzaba la media nacional.

Ademds, debemos afiadir que determinados puntos singulares del trifico
por carretera, como son los puertos y los aeropuertos, en estos dltimos espe-
cialmente, habian experimentado en el quiquenio un crecimiento importante.
Este fenémeno se vincula al niimero de pasajeros transportados relacionado
con el turismo extranjero. En cuanto al tréfico maritimo de mercancias por
los puertos canarios, mediante el uso de camiones, estaba en expansién y el
de pasajeros se elevaba, aunque a menores cotas que el aéreo (las relaciones
entre las capitales provinciales registraba: 367.000 pasajeros en 1985).

Asimismo, el parque mévil estaba en auge y significaba el 3,7 por cien-
to del total estatal, creciendo la motorizacién con mayor aceleracién que la
media nacional, especialmente en el nimero de camiones y guaguas. Para
el estudio de la isla de Lanzarote, en el Cuadro 1, se distribuyen los dife-
rentes tipos de vehiculos segiin su Término Municipal. En el mismo se ob-
serva la supremacia de la Capital lanzarotefia (44,47 por ciento) en relacién
con el ndmero de vehiculos, seguida a distancia por Tias, Teguise y San Bar-
tolomé. Los dltimos lugares lo ocupan Yaiza, Tinajo y Harfa, que no alcan-
zaban el 6,5 por ciento.

En esos momentos, se comprueba como -vehiculo con mayor presencia
{os turismos (88,53 por ciento), continuando en orden decreciente los ca-
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miones, las motocicletas y las guaguas de servicio piblico (5,96; 491 y 0,6
por ciento respectivamente).

Cuadro 1. Vehiculos de traccion mecdnica en la isla de Lanzarote en 1992

ENTIDAD Guagua % Automévil % Motocicleta % Camidn % Total
Publica
Haria -— - 767 85,89 68 7,58 58 6,53 893
San
Bartolomé 55 1,25 4.068 90,80 21 4,70 146 3,25 4.480
Teguise 4 Rt 4.269 89.17 264 5.51 250 522 4.787
Tias 1 0.04 5.895 92,87 255 4,01 196 3,08 6.347
Tinajo - e 1215 87,9 68 4,90 104 7.41 1.387
Yaiza — 2.181 93,74 73 3,13 7 3,13 2327
Arrecife 116 0,71 13.846 85,48 1.232 7,62 1.003 6,19 16.197
Lanzarote 176 0,6 32241 88,53 2171 5,96 1.830 4,91 36.418

Fuente: Parque de vehiculos en Canarias del afio 1992. Instituto Canario de Estadistica. Ela-
boracién propia.

Si pasamos a comparar las ratios de vehiculos turismos por 1.000 habi-
tantes en el Cuadro II, se puede observar las diferencias existentes entre al-
gunos municipios como el de Haria (265) y el de Tinajo (347) con los de
Yaiza (763) o Tias (726). Otro ejemplo del elevado nivel de motorizacién
que posefa la isla de Lanzarote se observa en relacién con los turismos, la
ratio supera a las islas restantes —470 veh/1.000 hab. frente a los 360 veh/1.000
hab. de Canarias—, de este modo se compensaban la necesidad del despla-
zamiento de estas poblaciones m4s alejadas de la Capital y sus servicios,
permitiendo la movilizacién de los efectivos laborales y escolares.

Del mismo modo, destaca la elevada ratio que tiene la Isla en cuanto a
las dotaciones de vehiculos (648 veh/1.000hab) dentro del conjunto de Ca-
narias (491veh/1.000hab), superando por ello a las dos islas capitalinas. Ocu-
pa, pues, el primer lugar seguida por Fuerteventura. Desde este perfodo, una
de las consecuencias previsibles de unas ratios tan elevadas, se aprecian en
la actualidad ante el numeroso tréfico existente en Arrecife, que se ha vis-
to impulsado por el crecimiento econdémico de fines de los afios noventa.

Por otra parte, esta clara hegemonia de las Islas Orientales en cuanto a
los indices de dotaciones de vehiculos para la transportacion, queda de ma-
nifiesto también en el volumen registrado de los camiones —27 veh/1.000hab
frente a los 23 veh./1.000hab de Canarias—. Por su parte, los turismos de
servicio privado vuelven a superar al resto del Archipiélago: 359 veh/1.000hab.
de Lanzarote frente a los 325 veh/1.000hab. del Archipiélago.

La evolucién durante el periodo 1992-1995 se presenta en el Grafico nime-
ro 1. En primer lugar destaca la importancia de los turismos que van en aumento -
a lo largo de los cuatro afios analizados, pasando de 32.241 en 1992 a 47.446 al
final del periodo. Las motocicletas tienen un reducido incremento, algo mds los
camiones. Finalmente, en las guaguas se aprecia un ligero crecimiento. En los cua-
tros afios las tipologfas representadas sufren un aumento en su conjunto del 38,9
por ciento, incorporando al trafico rodado un total de 17.315 nuevos vehiculos.
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EVOLUCION DEL PARQUE DE VEHICULOS EN ISLA DE LANZAROTE

GRAFICO1
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FUENTE: Pargue de Vehiculos en las Islas Canarias de 1992 a 1995, Instituto Canario de Estadistica. Elaboracién propia.
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En el Gréfico nimero II se pueden comprobar los vehiculos registrados en
la isla de Lanzarote en relacién con el tiempo que llevaban en servicio desde
su puesta en funcionamiento en el afio 1992. Destaca el nimero de vehiculos
entre 7 y 11 aflos de antigiiedad en todos los municipios de la Isla. Se aprecia
un cierto paralelismo en las dotaciones entre los parques de vehiculos munici-
pales con una ligera variacién en San Bartolomé y Teguise y la excepcién de
Harfa, que presenta un perfil homogéneo. Les siguen en un segundo lugar los
vehiculos de 4 afios, un ligero descenso para los de 2 afios y luego comienza
un rejuvenecimiento constante debido a otro ascenso en la adquisicién de nue-
vos vehiculos por parte de algunos municipios Occidentales como Yaiza y Tias.

Cuadro I1. Ratios de vehiculos por mil habitantes en la isla de Lanzarote (1992)

Turismos
ENTIDAD Vehiculos por Turismos por | privados por 1.000| Camiones por
1.000 hab. 1.000 hab. hab. 1.000 hab.

Harla 412 265 257 20
San Bartolomé

783 597 417 21

Teguise 720 519 368 30

Tias 940 726 255 24

Tinajo 538 347 448 30

Yaiza 939 763 286 26

Arrecife 547 383 363 28

Lanzarote 648 470 340 27

CANARIAS 491 360 325 23

Fuente: Parque de Vehiculos en Canarias del afio 1992, Instituto Canario de Estadistica. Ela-
boracién propia.

Si se acumulan los datos para el nivel total de motorizacién en la Isla,
se encuentra ocupando el primer lugar la Capital (Arrecife) con prictica-
mente el doble de los efectivos, seguida a cierta distancia por los términos
de Yaiza, Tinajo y Tias.

4. ANALISIS DE LOS CONDICIONANTES DE LA MOVILIDAD
INSULAR

En este tipo de estudio geogrifico se suelen analizar las circunstancias
que acompaiian a los desplazamientos de personas y mercancias con el ob-
jeto de planificar el sistema de transporte por carretera del territorio.

En nuestro estudio la influencia de la actividad turistica se manifiesta en
la frecuencia del porcentaje de los viajes, en torno al 12%, aunque tienen
mayor intensidad en los grandes centros turisticos. En general, esta pobla-
cién se suele desplazar menos tras llegar a su alojamiento de descanso.
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"A la vez, los origenes de los viajes se producen por la mafiana, estando
ligadas al trabajo (en torno al 10 por ciento) y estudio, aunque no son ex-
clusivos, correspondiendo la hora punta entre las 8 y 9 de la mafiana. En
cuanto al tipo de vehiculo, el turismo absorbe aproximadamente un 20 por
ciento. Al mismo tiempo, el vehiculo suele estar ocupado por una sola per-
sona en el 50 por ciento de los viajes, salvo en caso de turismos en los cua-
les se suelen aumentar el nimero de viajeros.

Durante el periodo que comprende este estudio, la Capital lanzarotefia
ocupaba un puesto importante al ser el niicleo de mayor nimero de habi-
tantes, a la vez que seguia siendo un foco de atraccién general de los des-
plazamientos. No obstante, ya se detectaba con nitidez el incremento de de-
terminados niicleos poblacionales, como en el de Costa Teguise y el de Puerto
del Carmen, al que se afiadia el Aeropuerto, que se van consolidando como
nodos secundarios de los flujos espaciales.

En toda esta dindmica socioecondmica intervienen algunas variables de
cierto peso como la demogréfica o la referida a la actividad turfstica. Debi-
do a esta influencia se afiade la tabla siguiente, en la que se pueden apre-
ciar algunos datos referidos a las mismas.

Tabla 11. Datos demogrdficos de la isla de Lanzarote en 1995

ENTIDAD Camas Residentes Turistas Total

MUNICIPAL
Haria 1.462 3.183 983 4.166
San Bartolomé - 8.395 - 8.395
21.203 9.632 14270 23.902

Teguise

Tias 31.085 9.340 20.911 30.251
Tinajo 2.393 3.736 1.609 5.345
Yaiza 20.677 4416 13.909 18.325
Arrecife 3.180 38.655 2.138 40.793

Lanzarote 80.000 77.357 53.820 131.177

. Fuente: Avance del Plan Insular Cabildo Lanzarote, 1995, Cabildo Insular de Lanzarote. Ela-
boracioén propia. :

Junto a los datos de la Tabla anterior se afiadian otros en relacién con
las expectativas de la principal actividad econémica de la Isla en este perio-
do. El total de camas no turisticas se estimaban en 203.279 y las turisticas
en torno a 261.738, lo que aproximaba la cifra para la futura oferta en tor- -
no al medio millén de camas. Todo lo cual, conllevaba la necesidad de un
reforzamiento y una adaptacién de la red viaria ante las nuevas necesidades
de los servicios de transporte de viajeros por carretera.

Entre las principales variantes tendentes a cubrir las nuevas demandas
de infraestructuras de carreteras en la Isla se citaban:
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» Costa Teguise a Tahiche.

* Ronda de Arrecife.

¢ Guasimeta-GC-720.

¢ Puerto del Carmen a Macher.
» Puerto del Carmen a Tias.

Por ello, a partir del Cuadro III, se aborda la intensidad de paso de los
vehiculos por sectores de toda la Isla, que nos permiten constatar los indi-
ces para el afio referido. Estos datos nos permiten comprobar que son las
vias que parten de la Capital y se dirigen hacia el Aeropuerto, o los princi-
pales centros turisticos, las que obtienen los mayores registros. Como algu-
nos ejemplos de lo expuesto se exponen los siguientes:

* De Arrecife al Aeropuerto (42.427)

» Arrecife desvio al Puerto del Carmen (24.742)
» Arrecife a Costa Teguise (16.852)

¢ Arrecife desvio a Tias (11.797)

Arrecife a Tahiche (12.852)

Cuadro IlI. Intensidad media horaria de vehiculos en la isla de Lanzarote (1995)

LOCALIZACION | FRECUENCIA % LOCALIZACION | FRECUENCIA %
C/ 800 14.477 5,72 C/ 830 2.379 0,94
C/ 801 6.516 2,57 C/ 831 1.096 0,43
C/ 802 1.777 0,70 C/ 832 936 0,37
C/ 803 2.236 0,38 C/ 833 2.092 0,82
C/ 804 1.172 0,46 C/ 834 380 0,34
C/ 805 1371 0,54 C/ 840 9.264 3,66
C/ 810 5.047 1,99 C/ 841 5.595 2,21
C/812 6.832 2,70 C/ 843 2,952 1,16
C/ 814 3.086 1,21 C/ 844 2.132 0,42
C/ 815 1.252 0,49 C/ 845 1.943 0,76
C/ 820 42.427 16,77 C/ 850 3.849 1,52
C/ 821 11.797 4,66 C/ 851 3.956 1,56
C/ 822 7.652 3,02 C/ 852 1.480 0,58
C/ 823 8.902 3,51 C/ 853 2.071 0,81
C/ 824 8.255 3,26 C/854 5.635 2,22
C/ 825 24.742 9,78 C/ 855 8.556 3,38
C/ 826 3.127 1,23 C/ 891 16.852 6,66
C/ 827 774 0,30 C/ 892 12.852 5,08
C/ 828 1.154 0,45 C/ 893 10.546 4,16

C/ 894 11.346 4,48

FUENTE: Intensidad Media Diaria en la isla de Lanzarote en 1995, Direccion General de
Obras Publicas del Gobierno de Canarias. Elaboracién propia.
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El fenémeno se puede apreciar mejor si tenemos en cuenta la evolucion
en varios enclaves con registros superiores a los 10.000 vehiculos que apa-
recen en el Gréfico III, y al mismo tiempo se contrasta el incremento de la
intensidad horaria entre fines de los afios ochenta y el dltimo de los afios.
De aqui que se encuentren itinerarios muy frecuentados en 1995 que toda-
via no se encontraban consolidados a comienzos de esta década.

Por otra parte, el contraste evolutivo nos permite apreciar el notable ti-
rén econémico por el aumento del parque de vehiculos como indicador de
este periodo. Del mismo se destaca el acelerado incremento de la intensi-
dad, ya que en los cinco primeros casos se dobla el nimero del registro. Se
ha seleccionado en este caso los referidos trazados ya que constituyeron a
comienzos del periodo la propuesta de mejora y adaptacion de las carrete-
ras entonces existentes.

4.1. LA MOVILIDAD ESCOLAR NO UNIVERSITARIA

En relacién con los medios de transporte utilizados en los desplaza-
mientos de cardcter escolar en la isla de Lanzarote, se han distribuido por
los diferentes términos municipales teniendo en cuenta su correlacién con
las zonas geogréficas que ha establecido la Consejeria de Educacién, Cul-
tura y Deportes del Gobierno de Canarias. Los alumnos se han agregado de
todos los niveles no universitarios y la utilizacién de los medios de trans-
porte en sus traslados se refieren sélo a los cuatro tipos seleccionados.

Cuadro 1V. Medios de transporte de los estudiantes no universitarios
en el sector geogrdfico septentrional de la isla de Lanzarote (1995)

PORCENTAIJES
ENTIDAD TOTAL
ALUMNOS Guagua publica Guagua escolar Coche
propio A pie
Haria 562 3,81 6,69 4,06 2,12
Teguise 1609 11,93 18,26 14,78 8

Fuente: Escolarizacion en los niveles no universitarios, Consejeria de Educacién, Cultura y
Deportes del Gobierno de Canarias, Santa Cruz de Tenerife, 1995. Elaboracién propia.

El sector septentrional, Harfa (incluida La Graciosa) y Teguise contras-
tan en los diferentes tipos de vehiculos, ya que Tequise, ademds de tener
mayor nimero de escolares, registra un mayor porcentaje de vehiculos.
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Cuadro V. Medios de transporte de los estudiantes no universitarios
en el sector geogrdfico central de la isla de Lanzarote (1995)

PORCENTAJES
ENTIDAD TOTAL
ALUMNOS Guagua publica Guagua escolar Coche A pie
propio
San 1772 12,02 12,03 12,52 6
Bartolomé
Tinajo 607 9,86 10,84 5,53 32
Arrecife 11.853 48,49 34,05 43,45 67,7

FUENTE: Escolarizacién en los niveles no universitarios, Consejeria de Educacién, Cultura
y Deportes del Gobierno de Canarias, Santa Cruz de Tenerife, 1995. Elaboracién propia.

Por su parte, el sector central, que comprende San Bartolomé, Tinajo y
Arrecife, presenta una clara supremacia en la Capital, en cuanto a todos los
tipos de vehiculos y nimero de estudiantes. San Bartolomé aventaja a Ti-
najo, posiblemente por el condicionante de cercania a la Capital. No obs-
tante, al tener menor mimero de habitantes los dos niicleos menores, los por-
centajes solo reflejan los datos globales. Asi, Tinajo presenta el nimero més
bajo de desplazamientos a pie.

Cuadro VI. Medios de transporte de los estudiantes no universitarios
en el sector geogrdfico meridional de la isla de Lanzarote (1995)

PORCENTAIES
ENTIDAD TOTAL
ALUMNOS Guagua piiblica Guagua escolar Coche © Apie
propio
Tias 1503 14,77 34,05 15,6 9,2
Yaiza 801 3,12 9,21 4,08 3,78

Fuente: Escolarizacion en los niveles no universitarios, Consejeria de Educacién, Cultura y
Deportes del Gobierno de Canarias, Santa Cruz de Tenerife, 1995. Elaboracién propia.
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Finalmente, en el sector meridional, se constituye por dos municipios.
Tias y Yaiza. Los porcentajes estdn diferenciados con una mayor presencia
para Tfas, condicionado en parte por su dinamismo econémico.

4.2. MOTIVOS DE ESTUDIO O TRABAJO Y MOVILIDAD DE LA
POBLACION EN LOS MUNICIPIOS DE LA ISLA DE LANZAROTE

Los datos con los porcentajes de los desplazamientos de la poblacion es-
tudiante en general se registran en el Cuadro VII. En estos Arrecife, al con-
centrar el mayor nimero de centros educativos y servicios administrativos,
es la que presenta menor movilidad (3,28 por ciento de los estudiantes). En
el extremo opuesto, la poblacién estudiante que realiza mds desplazamien-
tos es la de Teguise, con mds del 38 por ciento. A la vez, es la Capital la
que recibe los mayores flujos, superior en todos los casos al 14 por ciento
de los estudiantes que se desplazan desde los restantes municipios de la Isla.

En cuanto a la movilidad que genera la poblacion que trabaja del Cua-
dro VIII, se puede observar por una parte la influencia de la Capital insular
y por otra en mayor medida con relacién a la oferta del empleo dentro de
los espacios turisticos de la Isla. Debido a ello, se comprueba que el muni-
cipio de Arrecife acoge casi la mitad de los trabajadores del de San Barto-
lomé (44,95 por ciento) y mds del 34 por ciento de los municipios de Ti-
najo (36,49 por ciento), Teguise (35,99 por ciento) y Haria (34,53 por ciento).
Siendo estas entidades territoriales las que reflejan unos porcentajes mds ele-
vados en sus traslados. Asimismo, son los municipios de Yaiza (81,34 por
ciento) y Tias (78,07 por ciento) los que registran menores frecuencias en
los desplazamientos por motivo laboral, superando en este caso la propia
Capital insular (Arrecife registra sélo el 70,05 por ciento).

La demanda de mano de obra en los centros turisticos genera también
un porcentaje significativo de los desplazamientos desde la Capital hacia
Tias (18,11 por ciento) o desde otros municipios como los casos de San Bar-
tolomé hacia Tias (20,33 por ciento) o de Tinajo (12,44 por ciento).

Cuadro VII. Municipio de estudio para la poblacion de la isla de Lanzarote
en 1991 (porcentajes)

MUNICIPIO DE ESTUDIO A H SB TE TI ™ Y
Arrecife 96.72 | 15.58 | 28.23 | 23.35{ 15.38 | 15.89 | 14.07

Haria 0.4 81.26 | 0.12 6.58 0.66 1.69 0.9

San Bartolomé 0.42 - 6729 | 236 | 0.78 | 3.51 0.36
Teguise 1.78 2.83 2.39 | 61.47 | 3.33 2.42 3.97

Tias 0.31 0.23 1.16 02 73.71 - 0.9

Tinajo 0.09 - - 5.86 0.06 | 7512 | 0.18
Yaiza 4,28 - 0.81 0.18 6.08 1.37 | 79.62

TOTAL 100 100 100 100 100 100 100

Fuente: Censo de Poblacién y Viviendas de Canarias 1991, Instituto Canario de Estadistica.
Elaboracién propia.
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Cuadro VIII. Municipio de trabajo para la poblacion de la isla de Lanzarote
en 1991 (porcentajes)

MUNICIPIO DE TRABAJO A H SB TE TI TN Y
Arrecife 70.05 | 34.63 | 44.95 ] 3599 [ 13.96 | 36.49 | 10.92
Haria 077 | 529 { 0.04 | 035 | 0.06 | 0.18 -
San Bartolomé 704 | 309 {2899 | 416 | 385 | 645 | 2.89
Teguise 0.82 0.6 065 5044 0.17 | 027 -
Tias 18.11 [ 6.99 | 2033 | 626 | 78.07 | 1244 | 4.29
Tinajo 0.82 1.6 1.07 | 1.53 | 0.37 | 39.07 | 0.56
Yaiza 2.39 0.8 397 | 127 | 289 5.1 |8134
TOTAL 100 100 100 100 100 100 100

Fuente: Censo de poblacién y viviendas de Canarias, 1991, Instituto Canario de Estadistica.
Elaboracién propia.

4.3. LOS MEDIOS DE TRANSPORTE MAS UTILIZADOS POR LOS
ESTUDIANTES Y POBLACION ACTIVA INSULAR

~ En el Cuadro IX se refleja en porcentajes los tipos de vehiculos utiliza-
dos en los desplazamientos desde los diferentes municipios de la Isla. Aca-
para Arrecife los mayores indices en todas las tipologias con relacién a los
demds términos municipales: en taxi 54,17 por ciento; 44,49 por ciento en
guagua publica y 34,05 por ciento de la guagua escolar. A continuacién de
la Capital se encuentran los municipios de San Bartolomé, Teguise y Tias,
con porcentajes mayores que Harfa, Tinajo y Yaiza. Asimismo, el coche par-
ticular se utiliza en orden decreciente por las siguientes entidades poblacio-
nales: Arrecife en el 43,45 por ciento, Tias en el 15,6 por ciento, Teguise el
14,78 por ciento y San Bartolomé en el 12,52 por ciento.

Cuadro IX. Medios de transporte mds utilizados por la poblacion estudiante
y ocupada en la isla de Lanzarote en 1991 (porcentajes)

Municipios | no se guagua guagua taxi | coche moto- | apie [coche {otros
desplaza | publica escol. particul. | bicicl.. gjeno

Arrecife 39.49 44.49 34.05 54.17 43.45 574 67.7 | 37.29 40

Haria 9 3.81 6.69 3.38 4.06 29 2.12 2.27 25

San Bartolomé 6.23 12.02 12.03 11.59 12.52 9.4 6 26.1 9.6

| Teguise 26.8 11.93 18.26 53 14.78 9.4 8 17.9 249

Tias 9.09 14.77 8.92 13.5 15.6 13.8 9.2 13.5 19.2
Tinajo 2.67 9.86 10.84 53 5.53 1.88 32 2.14 1.8
Yaiza 6.72 3.12 9.21 6.76 4.08 5.22 3.78 0.8 2

100 100 100 100 100 100 100 100 100

Fuente: Censo de Poblacién y Viviendas de Canarias, 1991. ISTAC, Las Palmas de G.C.,
1993. Elaboracién propia.

5. CONCLUSIONES

Uno de los principales condicionantes del trafico de los vehiculos ha sido la
adaptacion de la red de carreteras, que ha contado con la ventaja de poseer para
su trazado una altitud media y unas caracteristicas fisicas que no han hecho ex-
cesivo el coste de su construccion en la Isla. Consecuencia de esta posibilidad de
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la transportacion de personas y mercancias, conjuntamente con el dinamismo eco-
némico del periodo estudiado vinculada en una parte importante a la actividad tu-
ristica, ha sido el incremento continuado del parque de vehiculos en Lanzarote.

A través de los correspondientes analisis se constata que las mayores ta-
sas de viajes motorizados se efectian hacia la Capital, los centros principa-
les y enclaves turisticos. Al mismo tiempo se aprecia una cierta dependen-
cia con relacion a la direccién de los flujos de las poblaciones situadas en
los sectores cercanos a los niicleos turisticos (hinterland).

Con relacion a las tasas de vehiculos por nimero de habitantes en la isla
de Lanzarote se constata que registran las mds altas de todo el Archipiéla-
go Canario. De aqui, los diferentes flujos intermunicipales hacia los centros
de trabajo y estudio que reflejan unos niveles de movilidad consolidados en
la poblacién. Hecho que se observa en nuestros dias con el importante in-
cremento del tréfico en la Capital. Esto es debido en parte al auge del trans-
porte aéreo y maritimo que concentra en Arrecife los servicios e infraes-
tructuras de transporte mas importantes. Por todo lo cual, 1a intensidad horaria
de los vehiculos ha ido creciendo de forma acelerada en los afios analiza-
dos, primer quinquenio de la década de los noventa, asimismo se ha ido con-
centrando paulatinamente en la franja litoral del Este insular.

Finalmente, el andlisis de los desplazamientos por motivos de estudios y
trabajo ofrecen una diversificacién territorial del comportamiento, ligados no
sé6lo a factores como la distancia sino a la dotaciones de servicios. Asimismo,
se detecta una correlacién importante de los flujos con relacién a la actividad
turfstica que ya entre 1990 y 1995 se desarrollaba en la isla de Lanzarote.
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